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1336341 Vehicle seats WINGARD Ltd 29 June 
1972 [3 July 1971] 31261/71 Headings A4J, A4U 
In a resiliently mounted vehicle seat in which 
movement of the seat relative to the vehicle is 
accommodated by a telescopic stay 4, connected 
between the seat and the vehicle floor, the length 
of the stay is prevented from increasing on 
sudden deceleration of the vehicle by co- 
operation of a panel 10 pivotally connected to the 
part 9 of the stay connected to the vehicle floor 
with ratchet teeth 7 on the part 6 of the stay 
connected to the seat. The pawl 10 has two 
weights 11 attached thereto, the disposition of 
the weights being such that only a deceleration of 
the vehicle greater than a predetermined value 
causes the weights to pivot forwardly past a 
vertical position and therefore the pawl to engage 
the teeth 7. In a second embodiment the locking 
member is a toothed plate 19 connected through 
pin and slot connections 20, 21 to the part 14 of 
the stay connected to the vehicle floor. 
Engagement of the toothed plate 1 9 with the 
ratchet teeth 18 is effected on deceleration 
greater than a predetermined value by a striker 
26 which strikes a loop 24 on a control rod 23 
connected to the plate 19 such that the plate 19 
rides on the pins 21 into engagement with the 
ratchet teeth 18. 
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Patemanspruche: 

1. Fahrze-jgsitz, dessen Sitzteil flber cine Fede- 
rungseinrichtung auf einem Bodenteii abgestOtzt ist, 
wobei eine zwischen dem Sitzteil und dem Bodenteii 
angeordnete Teleskopslrebe vorgesehen ist. -deren 
dem Sitzteil zugeordneter erster Teleskopteil ein 
Rastelement tragi, das mit einem Gegenrastelement 
an dem dem Bodenteii zugeordneten zweiten Tele- 
skopteil zusammenwirkt, dadurch gekenn- 
z e i c h n e t , daB sich die Teleskopstrebe (4) vom 
hinteren Ende des Sitzteils (1) aus nach unten und 
hinten erstreckt, der erste Teleskopteil (6; 13) uber 
eine obere Anienkachse am Sitzteil (t) und der zwei- 
te Teleskopteil (9; 14) fiber eine untere Anienkachse 
am Bodenteii (5; 15) schwenkbar gelagert bt, an der 
oberen Anienkachse das untcre Ende eines Sicher- 
heitsgurtes (12) angreift und das Rastelement als mit 
einer Sagezahnverzahnung versehene 2^hnstange 
(7; 17) ausgebildei tst und dem Gegenrastelement 
(10; 19) ein schwenkbar gelagertes Trdgheitspendel- 
element (1 1 ; 26) zugeordnel ist 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daO das Gegenrastelement (10) als Zahn- 
klinke ausgebildet und mit dem TrSgheitspendelele- 
ment (1 1) drehfest verbunden ist 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB das Gegenrastelement (19) als an dem 
zweiten Teleskopteil (14) Ober eine Schlitz-Zapfen- 
Verbindung (20, 21) verschiebbar gehaltene Riegel- 
platte ausgebildet ist. an der eine sich nach unten 
erstreckende Steuerstange (23) angreift. deren unte- 
res freies Ende langsverscbiebbar auf der Anienk- 
achse (25) des zweiten Teleskopteils (14) gelagert ist 
und mit dem am Bodenteii (15) schwenkbar angeord- 
neten Tragheitspendelelement (26) zusammenwirkt. 

4. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichneu daB zwischen dem ersten 
Teleskopteil (6; 13) und dem zweiten T^rleskopteil (9; 
14) ein Kunststoffgleitelement(8; 16) angeordnet ist. 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz gemSQ dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Die DE-OS 16 30 556 befaBt sich mit einem derarti- 
gen gattungsgem^Ben Fahrzeugsitz. bei dem das den 
Fahrzeugsitz tragende Rahmengestell beidseitig mil so 
Fuhrungssaulen versehen ist. auf denen am Fahrzeugun- 
terbau festgesetzte Laufbuchsen angeordnet sind; das 
Rahmengestell ist mil jeweils an den Enden der Lauf- 
buchsen anliegenden Federn federnd gegen die Lauf- 
buchsen abgestOtzt. Das Rahmengestell laBt sich mittels 55 
eines schwenkbar gelagerten Betatigungshebels in einer 
Lage fixieren, in der ein an einer der Laufbuchsen befe- 
stigter Zapfen einer Ausnehmung am Betdtigungshebel 
gegenttberstehL Der Fah. zeugsitz kann somit entweder 
nur federnd oder aber in einer einzigen Position mittels eo 
des Betatigungshebels festgelegt verwendet werden. 
Die bekannte Anordnung dtent der Horizontalabfede- 
rung insbesondere bei rauhem Fahrbelrieb. Ein Sicher- 
heilsgurt ist nicht vorgesehen. 

Die DE-PS 3 43 284 zcigi senkrcchl stehende StoB- bs 
diunpfcr. dcrcn Federkraft iibcr Hulscn veranderbarcr 
l.iingc umcrschicdiich eingcsieili werden kann. wobei 
die HiilscMi gcgcncinandcr mittels einer handbctatigtcn 



Verriegelimg festgelegt werden. 

Die DE-PS 9 62 574 beschreibt c'men Fahrzeugsitz 
mit einem Sitzteil und einer kippbsren RQckenJehne, die 
an einem Nachvomkippen bei abruptem Abbremsen 
5 durch eine mit einem Pendelgewicht versehene Klinke 
gehindert wird, die Qber einen an der Seite der Rflcken- 
lehne angeordneten Zapfen greift Abgesehen davon. 
daB nur die Sitzlehne festgestellt wird, kann auch luer 
ein derartiges Blockieren niu- in einer einzigen Position 
10 erfolgen. 

Die DE-PS 20 39 103 befaBt sich mit einer Sicher- 
heitsgurteinrichtung fOr ICraftfahrzeuge mit in Fahrt- 
richtung horizontal verschiebbarcn Sitzen. Ein Gurtteil 
ist mit der Karosserie oder dem Rahmen des Fahrzeugs 

IS mittels eines Befestigungsbeschlags verbunden, von 
dem Teile den Verstellbewegungen des Sitzes zu folgen 
vermdgen und der in a^len Einstellagen des Sitzes durch 
Zugbelastung des Gurtes verriegelt wird Ein Beschlags- 
teiL das am Rahmen des Fahrzeugs angelenkt ist. weist 

20 eine Zahnstange auf. in die beim Verspannen des Sicher- 
heitsgurtes ein weiteres Beschlagteil entgegen der Kraft 
einer Ausrastfeder einrastet Die beiden Beschlagteile 
sind in efner Hulse angeordnet, die verschwenkbar am 
Sitz angelenkt ist und zur FGhrung bzw. zur Halterung 

25 wenigstens eines der Beschlagsteile dient. Das Einrasten 
der Beschlagsteile erfolgt lediglich beim Straffziehen 
des angelegten Gurtes, was bei festgelegtem Sitz erfol- 
gen muB. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. einen 
30 Fahrzeugsitz gem3B dem Oberbegriff anzugeben, bei 
dem bei stabiler Befestigung des Sicherheitsgurtes am 
Sitzteil eine iiberschnelle Aufwartsbewegung des Sitzes 
einwandfrei verhindert wird. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgem^B geldst dUrch 
35 einen Fahrzeugsitz mit den Merkmalen des Kennzei- 
chens des Patentanspruchs 1. 

Die Kombination aus Teleskop-. Strebe- und Pendel- 
clement des erfindungsgemaDen Fahrzeugsitzes sichert 
diesen nicht nur beim Bremsen. sondern bietet auch die 
40 Mdglicbkeit. den Sicherheitsgurt siabil auf einfache 
Weise zu befestigen, und zwar derart, daB er von der 
Stellung und der Bewegung des Fahrzeugsitzes unab- 
hSngig ist. 

Bevorzugte Weiterbildungen des erHndungsgemSBen 
Fahrzeugsitzes sind in den UnteransprUchen gekenn- 
zeichnet. 

Zwei Ausfuhrungsbeispiele des erfindungsgemaBen 
Fahrzeugsitzes werden nachstehend anhand der Zeich- 
nungen n^her erlautert. Es zeigt 

F i g. I eine Seitenansicht eines Sitzes mit einer tele- 
skopartigen Strebe; 

F i g. 2 eine Ansicht der in F i g. 1 gezeigten Strebe in 
groBerem MaBstab und teilweise im Schnitt; 

F i g. 3 ein Detail aus F i g. 2 mit der Strebe in einer 
verriegelten Stellung; 

F i g. 4 einen Schnitt langs der Linie 4-4 in F i g. 2; 
F i g. 5 eine Seitenansicht eines zweiten Ausfuhrungs- 
beispiels einer teles kopartigen Strebe in verriegelter 
Stellung; 

F i g. 6 einen Schnitt in grdBerem MaBstab ISngs der 
Linie 6-6 in F i g. 5; 

Fig. 7 ein vergroBertes Detail der Strebe gemMB 
Fi g. 5 in nicht verriegelter Stellung: 

F i g. 8 einen Schnitt langs der Linie 8-8 in F i g. 7. 
Fi g. I zeigt einen Fahrzeugsitz. bei dem ein Sitzteil 1 
mittels einer Aufhangevorrichiung 3 an einem ersten 
Bodenteii 2 federnd nachgiebig angebracht ist und dus 
Bodenteii 2 in bezug auf das Fahrzeug in Langsrichtung 
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verstellbar ist An jeder Seite des Sitztetls 1 im hinteren 
Bereich isi jeweils ein Ende einer Teleskopstrebe 4 be- 
festigt, deren anderes Ende an ernem zweiten Bodenteil 
5 Oder einer am Boden des Fahrzeugs h»nter dem Sitz 
befestigten Konsole angebracht ist 5 

Wie Fig. 2 bis 4 zeigen, ist das erste Teleskopteil 6 
der Teleskopstrebe 4 eine im wesentlichen flachen 
Zahnstange 7, die am Sitzteil 1 befestigt ist, wahrend der 
obere Kantenbereich umgebogen ist. so dafl er in anem 
entsprechend gestalteten Ulngsschlitz in einem Kunst- io 
stoffgteiteiement 8 verschlebbar ist, das in dem zweiten 
Teleskopteil 9 der Teleskopstrebe 4 verkeilt ist Das 
zweite Teleskopteil 9 hat einen U-fdrmigen Querschnitt 
und ist mit seiner offenen Seite nach unten weisend 
angebracht Ein Gegenrastelement 10 in Form einer is 
Klinke ist zwischen den Seitenw^nden des U-formigen 
zweiten Telcskopteils 9 angelenkt so daB es mit der 
Zahnstange 7 in Eingriff tritt wenn es nach oben ge- 
schwenkt wird 

Das Gegenrastelement 10 wird von zwei Tragheits- 20 
pendelelementen 11 betStigt, die jeweils die Gestalt ei- 
ner bimenfdrmigen Platte hcben, die an ihrem schmale- 
ren Ende mit einem der Klinkenschwenkzapfen an der 
AuOenseite des zweiten Teleskopteils 9 starr verbunden 
ist so daB die belden Trdgheiispendeletemente 11 das 25 
U-formige zweite Teleskopteil 9 umgreifen. 

Bei geldster Stellung des Gegenrastetementes 10 lie- 
gen die breiteren Enden der TrSgheitspendelelemente 
11 hinter dessen Schwenkachse, und der Winkel zwi- 
schen den Hauptachsen der Trdgheitspendelelemente 30 
11 und der Senkrechten ist so gewdhlt daB nur eine 
einen vorherbeslimmten Wert ubersteigende Verlang- 
samung des Fahrzeugs die Pendelgewichte veranlaBt 
nach vorn in die senkrechte Lage zu schwenken, von wo 
aus sie unier Schwerkraft weiler nach vorn schwenken 35 
konnen. Bei einer Verlangsamung^die unterdiesem vor- 
herbestimmten Wert bleibt stort das Gegenrastelement 
10 also nicht die normale Gleitbewegung des ersten 
Teleskopteils 6. wenn sich der Sitzteil I nach oben und 
unten bewegt oder in l^ngsrichtung verstellt wird. Es 40 
kann ein verstellbarer Anschlag vorgesehen sein, so daB 
die normale Ruhesteilung des Gegenrastelements 10 
und der Tragheitspendelelemente II zu Sndern ist 
Wenn die Klinkenpiatte betatigt worden ist muB sie von 
Hand zurQckgestellt werden. 4S 

Durch die Verwendung des Kunststoffgleitelements 
8. das vorzugsweise aus einem Azetal-Kunststoff be- 
steht wird der durch die konstante relative Bewegung 
der beiden Strebenglieder verursachte VerschleiB ver- 
ringert Wie F i g. 1 zeigt kann ein Sicherheitsgurt 12 am so 
Schwenkpunkt der Teleskopstrebe 4 angelenkt sein. 

Bei dem in Fig. 5 bis 8 gezelgten zweiten AusfOh- 
rungsbeispiel der Teleskopstrebe 4 ist das rrste Tele- 
skopteil 13 zur schwenkbaren Befestigung am Sitzteil 
geeignet wShrend das zweite innere Teleskopteil 14 an 55 
einem zweiten Bodenteil oder einer Konsole 15 
schwenkbar befestigt ist Das erste SuBere Teleskopteil 
13 hat insgesamt einen rinnenartigen Querschnitt mit 
nach innen umgebogenen, einander gegcnilberliegen- 
den Randbereichen und ist so angebracht daB der Bo- bO 
den der Rinne senkrecht verlSuft Das zweite Teleskop- 
teil 14 ist innerhalb dieser Randberetche verschiebbar 
und auf im Abstand voneinander liegenden Kunststoff- 
gleitelemenlen 16. beispielsweise Nylon gefiihrt die an 
dem einen oder anderen Sirebenglied befestigt sein bs 
kdnnen. Der untere Randbereich ist als Zahnstange 17 
mi! Rastz^hnen 18 ausgebildct die mit einem gezahnten 
Gegenrastelement 19 zusammenwirken. Dieses Gegen- 



rastelement 19 ist eine Platte, die in der Mitie zwei 
parallele. geneigte Schlitze 20 hat, mittels denen das 
Element auf zwei Stiften 21 angebracht ist die sich zwi- 
schen dem zweiten Teleskopteil 14 und einem zurQck 
umgebogenen Endabschnitt 22 dieses Teleskopteils er- 
strecken. 

Die Bet&tigungseinrichtung fOr das Gegenrastele- 
ment 19 weist eine Steuerstange 23, die sich vom Ge- 
genrastelement nach unten in einer Schleife 24 um eine 
Anienkachse 25 f Or das zweite Teleskopteil 14 erstreckt 
und ein Tragheitspendelelement 26 auf. welches an der 
Konsole 15 angelenkt ist und auf das untere Ende der 
Schleife 24 aufschlagt wenn es einer fiber einem vorher- 
bestimmten Wert liegenden Trdgheitskraft ausgesetzt 
wird. 

Bei der normalen Stellung der Teleskopstrebe 4 wird 
das Gegenrastelement 19 von Hand so eingestellt daB 
die unteren Randflachen der Schlitze 20 mit den Stiften 
21 in Beruhrung stehen. so daB die Zahne am Gegen- 
rastelement 19 auBer Eingriff mit den ZShnen 18 stehen 
und das untere Ende der Schleife 24 der Steuerstange 23 
den Zapfen 25 freigibt Wenn das Fahrzeug eine Ver- 
langsamung erfahrt die grdBer ist als der vorherbe- 
stimmte Wert wird das Tragheitspendelelement 26 
durch Tragheit nach vom geschwenkt und schiagt auf 
die Steuerstange 23 auf. Die Bewegung der Steuerstan- 
ge 23 veranlaBt das Gegenrastelement 19 auf den Stif- 
ten 21 nach auBen in Eingriff mit den Rastzahnen 18 zu 
gleiten und so eine weitere Verlangerung der Teleskop- 
strebe 4 zu verhindern. 

Es liegt auf der Hand. daB die Betatigungseinrichtung 
auch so angeordnet sein konnte. daB sie auf eine Be- 
schleunigung oder eine Winkelbeweg^ung des Fahrzeugs 
in beliebiger Richtung anspricht. obwohl fur die norma- 
len Zwecke eine Empfindlichkeit auf eine Verlangsa- 
mung in der normalen Bewegungsrichtung des Fahr- 
zeugs ausreicht 
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